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Jaa nahtavaksi, miten paastomanipulaatiokielto vaikuttaa makivetokisojen
osallistumismaariin. Kuva on vuodelta 2017 Kasukkalasta.

Kuorma-autojen paastdomanipulaatioiden kaytdén, myynnin ja asennuksen todetaan
lisdavanpaastoja ja vaaristavankilpailua. Nyt ndista halutaaneroon lakimuutoksella.
Muttaepaselvia kohtia jaa edelleen. Paastdmanipulaatiot, esimerkiksi
SCR-jarjestelmén poistaminen toiminnastatieliikennek&ytdssa olevastakuorma-autosta, ovat
melko yleisia. Niitd myds markkinoidaan internetissa ja sosiaalisessa mediassa avoimesti.

Paastémanipulaatio on kuitenkin lainvastaista toimintaa. Sitéd ovat viranomaisetkin katsoneet
lapi sormien, koska ajoneuvolaissa ei ole erikseen maaritelty paastémanipulointia.

Muutoksia tekevat pajat ovat jattdneet vastuun seurauksista kuljetusyrittgjille maininnoilla "ei
tielikennekaytt6on” tai "muutoskatsastettava”. Kiinnijaamistilanteessakin kuljetusyrittajalle
maaratyt sanktiot ovat olleet olemattomia. Tavallisesti on tullut vain 70 euron
likennevirhemaksu, tietenkin kuorma-auto on pitanyt palautta lailliseksi.

Tilanteeseen on tulossa muutos. Ajoneuvolain muutoksessa paastdomanipulaatio mainitaan
erikseen kielletyksi. Lain on tarkoitus tulla voimaan 1.1.2023, mutta paastémanipulaation osalta
vasta 1.6.2024. Hallitus antoi eduskunnalle 17.11. lakiesityksen, joka tuli Iahetekeskustelun
jalkeen 1.12. liikenne- ja viestintavaliokuntaan.

Koska valvonta on vaikeaa, lakiehdotukseen on maaritelty suuret pelotteet. Sakot olisivat
jopa 30 000 € kiinni jaéneelle kuljetusyrittajalle. Sama 30 000 € tulisi sakkoa manipulaatioita
tielikennekayttédn myyvalle ja asentavalle yritykselle.

Lakimuutos tulisi koskemaan vain tieliikennekdytdsséa olevia. Esimerkiksi makivetokisojen
kuorma-autojen putkista saisi tulla edelleen kunnon mérkdsavut, kunhan autoillaei ajeta
laittomin s&adoin tieliikenteessa.
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Lakiehdotuksessa sanotaan nain:
Moottorini
ohjainlaitteen ohjelman muuttamineni
on kuitenkin sallittua, jos toiminnanharjoittajall
pystyy osoittamaan, etta tuotteen(
asentamisesta esimerkiksi kuorma-
autoon ei seuraa, ettd se ei enda tayttisi]
vaatimuksia.

MIKSI LAKIMUUTOS? Lakimuutos pohjautuu Sanna Marinin hallitusohjelmaan,
jossa yhtena tavoitteena on vahapaastdinen liikkenne. Ympariston saastumisen liséksi likenteen
lahipaastoista typen oksidien ja hiukkasten on todettu aiheuttavan vuositasolla satojen ihmisten
ennenaikaisen kuoleman. Kilpailuasetelma kuljetusyritysten kesken on myos epareilu, silla lakia
rikkovan on laskettu sédéastavan paastémanipulaatiolla riippuen ajoneuvoyhdistelmésta 3 000-8
000 euroa vuodessa.

Kyse ei ole mydskaan mistaan vahaisesta toiminnasta. Lapin poliisin mukaan tarkastetuista
kuorma-autoista joka kymmenes on ollut manipuloitu. Autoalan jarjestdjen arvio manipuloitujen
ajoneuvojen maarasta on 20-50 %.

Tehdaan esimerkkilaskelma. Jos 20 % olisi manipuloituja, silloin hiukkas- ja
typenoksidipaastot olisivat 10-kertaiset ja kokonaispaadstoét liikenteessa 2,8-kertaiset verrattuna
manipuloimattomaan tilanteeseen.

PAASTOMANIPULAATION MAARITTELY

Lakiehdotuksessa on nyt myds maaritelty paastdémanipulaatio:
Péaéstémanipulaatiollal
tarkoitettaisiin sellaista pakokaasup&astéjent
Jélkikasittelyjarjestelman tai moottorin(
ohjausjérjestelmén tarkoituksellistal
muuttamista siten, ettd ajoneuvo ei endéal
taytd ympdristbominaisuuksiltaan pakokaasupdéastéjél
koskevia vaatimuksia.
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Kuorma-auton moottoria voi siis virittaa ja optimoida, ellei siita seuraa paastémanipulaatiota
tai jos se ei ole tielikennekaytdssa. Jos naitd tehdaan tielikennekaytésséoleviin ajoneuvoihin,
niin toiminnanharjoittajan on pystyttava osoittamaan, ettd ajoneuvon paastoét eivat muutu.
Kaytanndssa tama tarkoittaa vastaavaa paastéjen mittausta kuin mita ajoneuvon
tyyppihyvaksynnassa tehdaan. Kyseessa on kallis toimenpide ja Suomessa ei ole kdytdnndsséa
kaupallisesti tallaisia mittauksia tarjoavia yrityksid. Muutoksen jalkeen ajoneuvo on myds
muutoskatsastettava, ellei muutosta ole tehty ajoneuvon valmistajan hyvaksyttamalla
menetelmalla.

SCR-jarjestelman poisto kaytosta on rangaistava teko jo ennen uutta lakiakin.

VALVONTA VAIKEAA Kéaytanndssa hyvin tehtyja pakokaasujen puhdistuslaitteiden
ohituksia on viranomaisten ja katsastuksen vaikea havaita. Viela vaikeampi on havaita maltillisia
moottorien virityksiad ja optimointeja, jos pakokaasujen jalkikasittelylaitteet on jatetty toimimaan
normaalisti. Eras kuorma-autojen moottorien
optimointeja tarjoava yrittaja kertoi, ettéd V8-Scanian tehoa voi lisata 200 hv, polttoaineen
kulutus pienenee noin 20 %. Lisaksi pakokaasujen jalkikasittelylaitteiden kerrotaan toimivan
normaalisti, lisdéntyneiden typenoksidien takia urean kulutus vahan lisdéantyy, kun
kuorma-auton pakokaasujen valvontajarjestelma lisda SCR-katalysaattoriin ruiskutettavan
urean maaraa. Maalaisjarjella
ajatellen kaikki on silloin pakokaasupaast6ja myodten kunnossa.Tasta ei voida olla kuitenkaan
varmoja ilman tyyppihyvéksynnan mukaista paastdjen mittausta. Epéselvaksi jad myos, miten
puhdistuslaitteiston kestoikd muuttuu, sekin kuuluu tyyppihyvaksyntaan.

EU-komissiossa on valmisteilla katsastusdirektiivin muutos ja todenn&kdisestisen voimaan
tulon jalkeen katsastuksessa aletaan mitata pakokaasujen hiukkasmaarat. Talla tyhjakaynnilla
suoritettavalla mittauksella paljastuu toimimattomat pakokaasujen puhdistuslaitteet.

SANKTIOT PELOTTEIKSI

Pakokaasumanipulaatiossa kaytettavia laitteita ja menetelmia saa markkinoida. Myynti ja
asentaminen tieliikennekdytéssa oleviin ajoneuvoihin on kuitenkin kiellettya, kuten myds
paastdmanipuloidun ajoneuvon kayttaminen tieliikenteessa.
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Koska taydellisesti valvontaa ei pystyta nykyisin kdytdssa olevalla valineist6lla toteuttamaan,
niin turvaudutaan pelotevaikutukseen suurilla sanktioilla. Kiinnijaamistilanteessa kuljetusyrittaja
voi saada jopa 30 000 euron sakkolapun poliisilta. Sakko voi olla kuitenkin enintdan 1 %
kuljetusyrittdjan edellisen vuoden lilkkevaihdosta.

Jos paastémanipuloidun ajoneuvon omistaja on luonnollinen henkild eli esimerkiksi
toiminimella toimiva kuljetusyrittdja, niin sakon suuruus on maksimissaan 3 000 €. Sakko voi
olla enintdan 1 % hanen edellisen vuoden verotettavasta tulosta.

Palkkakuljettaja voi saada kiinnija@mistilanteessa maksimissaan 300 € sakot. Tallin hdnen on
todettu toimineen tahallaan tai huolimattomasti.

Myynti tai asennuskieltoa rikkova yhtié voi saada maksimissaan 30 000 € seuraamusmaksun.
Se voi olla kuitenkin enintdén 1 % edellisen vuoden liikevaihdosta.

Jos myyntia tai asennusta tekee luonnollinen henkild (mm. toiminimi), niin seuraamusmaksu
on 3 000 €. Maksu voi olla enintdan 1 % hanen edellisen vuoden verotettavasta tulosta.

Toiminnanharjoittajia valvoo ja heille seuraamusmaksuja maaraa Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom.

VALVONTAKATSASTUKSEEN MAARAAMINEN

Tienvarsitarkastuksessa ei valttamatta pystyta varmuudella toteamaan paastémanipulaatiota.
Jos siita on kuitenkin epaily, vaikkapa poikkeavan savutuksen tai nokisen pakoputken paan
takia, viranomainen voi maaraté ajoneuvon valvontakatsastukseen. Jos ajoneuvon todetaankin
olevan kunnossa, Liikenne- ja viestintavirasto korvaa valvontakatsastuksen kohtuulliset
kustannukset katsastustoimipaikalle.
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KOMMENTTI: EPASELVIA KOHTIA LAKITEKSTISSA

Lakitekstissa ei ole selkedsti maaritelty, miten moottorin ohjausjarjestelman muutoksia myyva
tai asentava yritys osoittaa, ettei muutoksesta seuraa paastdmanipulaatiota. Epaselvaksi jaa
myds, ettd jos moottorin toimintaa vain optimoidaan ammattitaitoisesti, miten siihen Liikenne- ja
viestintavirasto suhtautuu. Esimerkiksi Ylivoimala Oy:lla on avainlippu kotimaisen tuotteen
merkiksi. Lakitekstissa ei ole mydskaan maaritelty, miten toimitaan jo ohjelmoitujen ajoneuvojen
kanssa.

Vastuukysymykset ovat oma lukunsa. Jos kuljetusyrittaja on ymmartamattémyyttaan
ostanut ohjelmoinnin ja h&nelle on vield vakuuteltu, ettd kuorma-auto on ohjelmoinnin jalkeen
laillinen, han voi vaatia rahansa takaisin ja mahdollisessa kiinnijadmistilanteessa hakea
korvausta ohjelmoinnin myyneelta yrittajalta.

Ari Jaédskelainen

KULJETUSYRITTAJA: "KULUTUS PUTOSI OPTIMOINNISSA"

Useita viritettyja kuorma-autoja omistanut kuljetusyrittdja ei halunnut leimautumisen
pelossa nimeansa julkisuuteen. Hanen mielipiteensa oli, ettd jos pakokaasujen
jalkikasittelylaitteet jatetdadn normaalisti toimimaan, moottorin ohjausjarjestelman jarkeva
ohjelman muuttaminen niin, etta pakokaasut edelleen puhdistuvat, pitaisi olla sallittua
kohtuullisin kustannuksin. Kuljetusyrittaja oli teettanyt aikaisempiin kuorma-autoihi
nsa moottorin ohjausjarjestelman ohjelmamuutoksia eli optimointeja. Ne oli tehty niin, etta
moottorin paras vaantdmomentti saatiin kuorma-auton kuljetustehtavaan sopivalle moottorin
pyorimisnopeudelle. Talléin myés moottori toimi parhaalla hydtysuhteella ja sen ominaiskulutus
oli alhaisimmillaan. Samalla huipputehokin kasvoi vahan. Lopputuloksena oli pienentynyt
polttoaineen kulutus ja lisda voimaa, jota varsinkin 76-tonnisella ajeltaessa ei ole koskaan liikaa.

Tarkkoja mittaustuloksia ei kuljetusyrittajalla ole. Han muisteli Adbluen kulutuksen vahan
lisdantyneen. Kun ahtopainetta oli nostettu, niin pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelma tunnisti
ilmeisesti lisdantyneet paastot ja niiden puhdistaminen vaati urearuiskutuksen lisdamista.

OHJELMOIJA: "EN AIO KOEPONNISTAA SEURAAMUSMAKSUA"

Ohjelmointeja suorittava yrittdja ei halunnut myéskaan nimeaan esille. Han haluaisi
ymmartaa epaselvan lakitekstiehdotuksen niin, etta se kieltdd pelkastaan pakokaasujen
jalkikasittelyjarjestelméan toiminnasta poiskytkemiset. Sita han pitaa tahallisena
paastdmanipulaationa ja se kuuluukin kriminalisoida.

Jos lain tulkitaan koskevan myds moottorin ohjausjarjestelman ohjelmointeja, joissa
pakokaasujen jalkikasittely jaa toimimaan normaalisti, niin silloin tdssd on mennyt yrittajan
mukaan lapsi pesuveden mukana ja virityspajat joutuvat laittamaan lapun luukulle. Auton
tyyppihyvaksynnan kaltaiset paastéjen mittaukset ovat liian kalliita yksittaisille autoille tehtyna,
yrittaja toteaa. Yrittaja arveli, etta jos laki todella tulee voimaan, niin on
seurattava, miten lakia aletaan tulkitsemaan ja millaisia ovat mahdolliset ensimmaiset tuomiot.
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Itse han ei aikonut koeponnistaa lakia 30 000 euron seuraamusmaksun pelossa.

Yrittaja muistutti, etta laki koskee my6s autourheilua niin kilpailuina kuin myos
harrastuksena. Osa naihin kaytettavistd ajoneuvoista on rekisterdity normaalisti
tieliikennekayttoon.

KONVERSIOT SALLITAAN

Konversioiden eli kdyttdvoimamuutosten yhteydessa (mm. kaasukonversiot) joudutaan
usein tekem&an muutoksia moottorin ohjausjarjestelmaan. Siitd saattaa seurata myos
paastdémanipulaatioon verrattava seuraus eli ajoneuvon pakokaasupaastét muuttuvat.

Konversioita saa kuitenkin tehda, kunhan ymparistékuormitus on kokonaisuutena
pienempi kuin ennen muutosta.

Teksti: Ari Jaaskelainen, kuvat: Ajolinjan arkisto

TILAA AJOLINJA!
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https://www.boy.fi/tilaus.html

