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3-akselinen G140 kaasuauto ja 2-akselinen 25P-tdyssahkodauto Konalan Scanialla.

Kuljetusyrittajat saivat kuulla, millainen on uuden ajan Scania-maailma. Kiertueella ei
mainittu V8-sanaa. Scanialla oli maaliskuussa uuden 25P-tdyssahkdauton ja
G410-kaasuauton esittely- ja koeajokiertue. Samalla puhuttiin ympéaristdystavallisen kaluston
merkityksesta paastéjen vahentamisessa. Kiertue ol
Suomen Scanialle ensimmainen, jossa kaikki koeajot tehtiin ilman dieselpolttoainetta. Ja perdan
Heikkinen totesi, ettd séhkdkuorma-auto siirrettiin kylla lavetilla paikkakunnalta toiselle.

Sahkoistyvassa kuorma-automaailmassa on paljon mietittévia asioita, joista osasta on
hankala puhua.

- Usein unohdetaan taloudellisuus. Rahaa tarvitaan ja se tuo haasteita, kertoi Scania
Suomen markkinointipaallikkd
Olli Heikkinen
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Destian latausyksikon paallikko Jere Jokinen ja Scania Suomen Michael Mannfors
kertoivat sahkoistyvasta hyétyautomaailmasta.

SAHKO-SCANIASTA Tayssahkodisen uuden Scania 25P-mallin toimintamatka on
isoimmalla akkukoolla 250 kilometrid, pistokehybridimallilla pdéastaan pelkalla sahkélla 50
kilometria. Scania arvioi, ettd vuonna 2030 sahkékuorma-autolla paastaan 500 km ja hybridilla
150 km. Toimintamatkaa lyhentaad myds paallirakenteiden
vaatima sahkoé. Perusjakarissa on perédlautanosturi, joka ei yksistaan kauhea energiasyopp0o
vield ole. Sahkdinen voiman ulosotto on 50 kW.

Sahkékuorma-auton kayttdkohteissa on vield rajoitteita. Akkuja ei voi siirrella alustassa, joten
nosturiauton etummaisille tukijaloille ei ole paikkoja.
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Isoimmilla akuilla (300 kWh) auto painaa 1 600 kiloa enemman kuin dieselauto. Lisdmassa
saadaan kompensoitua suuremmalla kokonaispainolla, enintdédn kahden tonnin verran. Nain
ollen kaksiakselinen Scania 25P-esittelyauto on 19,6-tonninen.

- Teknisia massoja ei saa ylittda. Siksi auto pitdd muistaa tilata 20 tonnin tekniselld massalla,
muistuttaa Scania Suomen uusien kayttévoimien tuotepaallikkd
Michaell
Mannfors

Scaniaa ladattiin kiertueella Kempowerin T-sarjan siirrettavalla laturilla. Se painaa
130 kiloa, joten nimitys kaantyi raahattavaksi.
LATAUSLAITTEITA Tayssahkdisen kuorma-auton hankinnassa pitda huomioida tiwtysti
latauslaitteisto. Niista oli kertomassa Scanian kiertueella Kempowerin
Antti Vuola
ja Destian
Jere Jokinen

Scania pystyy ottamaan maksimissaan 130 kW:n teholla virtaa. Akkuja jaahdyttaa ja
lammittaa kiertdva jadhdytysneste.

Kuorma-autopuolella on isot virrantarpeet, joten henkildautomaailmassa kotikdytéssa suosittu
AC-vaihtovirtalataus ei sovellu. Sellaisella kestéisi saada akut tdyteen monta paivaa.

Tekniikkana on DC-pikalataus. Pistoke on standardia CCS2, jota kaikki
kuorma-autovalmistajat kayttavat.
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Kempowerilla on tarjota halvimpana ratkaisuna 17 000 euron siirrettdvaa laitteistoa. Talla
T-sarjalaisella pystyy lataamaan 40 kW:n teholla 63 ampeerin voimavirralla tai 20 kW kahdella
ulostulolla 32 ampeerilla.

Kaapelin pituus on maksimissaan seitseman metria, tama on hyva huomioida. Ja sekin, etta
130 kiloista laitteistoa ei ole helppo siirrella py6éristd huolimatta.

T-sarjalainen riittaisi yhden séhkdkuorma-auton yrittjalle yon yli lataukseen. Omakotitalon
paasulake, tyypillisesti 3 x 25 A, jaisi kylla pieneksi. Kaytanndssa autotallille pitaisi hommata
oma sahkoliittyma.

Melko pian latauskaytdn kasvaessa tulee eteen jarkevaksi vaihtoehdoksi keskijanniteratkaisut
muuntajineen.

Jos sdhkobautoja on useampi tai valilatauksia pitaisi tehda myos paivaaikaan, silloin Kempower
tarjoaa rajumpia latauskaappeja erillisine satelliitteineen. Sellaisia on mm. ABS-asemien
pihoilla. Hintaa on 40 000-100 000 euroa.

- Laturit antaa yleisesti tehoa enemman kuin kuorma-autot pystyvat ottamaan vastaan, Destian
Jere Jokinen sanoo.

Tankkauspiste.
RASKAAN KALUSTON LATAUSKENTAT  Raskaan kaluston kayttéén EU:n vaatii
latauskenttia TEN-T tieverkostoon 60 kilometrin valein. Se tarkoittaa Suomessa 7-tietd Turusta
Vaalimaalle ja 4-tietéd Helsingista Ouluun.

Vuoteen 2025 mennessa latauskentan yhteisteho pitééa olla 1 400 kW. Ainakin yhden
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latauspisteen pitda antaa ulos 350 kW.

Vuoteen 2030 mennessa latauskentan tulee olla teholtaan 3 500 kW. Ja ainakin kahdesta
pisteesta tulee saada ulos 350 kW.

Kaasu-Scaniassa on pehmeakayntinen ottomoottori sytytystulpilla. Ja ilman
AdBlue-jarjestelmaa.

RASKASTA KAASUAUTOILUA

Suomen valtion omistaman Gasum-kaasuyhtién myyntipaallikké Villel Sipponen kertoo, ettéa
90 % myytavasta liikennekaasusta on kotimaassa jatteista tehtavaa biokaasua. Nain ollen
liikenteesséa kaytetaan vain 10 % Venajalta tuotavaa putkikaasua, jota kaytetédéan lahinna
teollisuudessa.

Nestemaisen kaasun puolella kotimaisen LBG-biokaasun osuus on viela suurempi, 95 %.

Raskaita kaasuautoja on Suomessa 500-600.

- S&hkd saa hyvat pisteet kilpailutuksessa, Sipponen toteaa tilanteen
kaupunkibussikilpailutuksessa.

Scania-kaasubusseja on Vaasassa ja Hameenlinnassa. Helsinkiin Kampin terminaaliin ei ole
edelleenkdan kaasubussilla asiaa, koska rajahdyksessa pelatdan lasisten ikkunoiden lentavan
ihmisten paalle.

Kaasuasemaverkosto on edelleen laajenemassa. Gasumin kauan odotettu asema on
avautumassa Pirkkalaan huhtikuussa. Sipooseen Inexin viereen on tulossa myds asema.
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Raskaan kaluston puolelta on kuultu tankkausongelmista, erityisesti LNG-pistoolin osalta.

- Liedossa on testissa uusi pistooli, sellainen tullaan vaihtamaan uusiin muuallekin. Se on
Bentleyn hintainen, kun vanha oli Mersun hintainen, Sipponen kuvaa.

60 % ongelmista on kuitenkin tankkausvirheita. Sipponen muistuttaa, etta joka
kaasuasemakaupungissa on huolto ja "se tulee paikalle tunnissa yoéllakin”.

Scanian kiertueella kaasuautona oli valmistajan voimakkain malli, 13-litrainen 410-heppainen.
Silla paastaan tehovaatimuksen puolesta 60 tonnin kokonaispainoon. Kysyntéa olisi
tehokkaimpaankin malliin, jollaisia 16ytyy Ivecolta ja Volvolta 460 hevosvoimaan asti.

Scanian uusi 13-litrainen moottori, joka on Super-Scaniassa, tulee nailla tietoa myds
kaasukayttdisena - mutta milloin.

Ja lopuksi tieto Gasum-Sipposen esitysmateriaalista: Volvo Trucksin maailmanlaajuisesta
kuorma-automyynnistd on LNG-kaasukayttdisia yli 10 % vuoteen 2030 mennessa. Ai se on niin
paljon.

Teksti ja kuvat: Jouni Hievanen
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