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Truck Service Finlandille valmistui hiljattain koneenkuljetuslava. Lavan
etuosan kotelossa on sahkovinssi.

Viipurissa syntynyt nurmijarvelainen Paavo Teravainen, 78 on tehnyt metallit6ita yli 60
vuotta. Siind ajassa on syntynyt n. 5 000 lavaa. Lavarakenne Paavo Teravainen on edelleen
voimissaan eikd laadusta tingita. Metallimiehen hommat Paavo
TeravainenD aloi
tti 16-vuotiaana kaasulamppujen kaarien hitsaajana. Ty0 oli kuparin kovajuotoksia kaasupillilla
ja tuntipalkkaa siitd sai yhden markan ja 25 pennia.

Monen mutkan kautta Teravainen paatyi yrittajaksi. Han perusti Nurmijarven
KarhunkorpeenLavarakenne Paavo Teravéainen Oy:n, joka toimii edelleen. Vuosien varrella
Paavon pajasta on valmistunut erilaisia lavoja noin 5 000.

- Hyvéan lavan rakenne on tukeva ja se on tehty hyvista raaka-aineista eika se silloin voi olla
se, minka saa vahimmilla euroilla. Mutta kun lava kestaa kaytossa pitkaan,niin silloin se on
kuitenkin se edullisin, toteaa edelleen yrittdjan intoa puhkuva78-vuotias "lavaneuvos”.

Hyvén kunnon salaisuus on liikunta. Sitd Paavo Teravainen kehottaa yrittajiakin
harrastamaan, vaikka kuinka tuntuisi, etta aika ei riita.

Paavo Teravaisen toimistosta ei tietokonetta 16ydy. Tehdyt ty6t ovat muistissa
vihkoissa. Kotona on kylla tietokone, jolla han hoitaa mm. laskutukset.

HITSARIKSI Metallitdiden alkeet Teravainen opetteli vuonna 1959
kaasulamppuja valmistavassa yrityksessa. Yrittajan tarvitsemaa tehokkuutta ja kekselidisyytta
ilmeni jo silloin, kun muut tekivat liitosten kovajuotoksia yksikappale kerrallaan. 16-vuotias
Paavo keksi tehda sarjatydénd useampaa kerralla. -
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Silla tavalla tehden olisin tienannut yhden markan ja 25 pennin tuntipalkan sijaanseitseman
markkaa tunnissa, jos olisi siirryttyurakkapalkkaan. Pidin kuitenkin suunikiinni, koska muuten
pomot olisivat alkaneetvaatia kaikilta tata ty6tapaa ja ylity6t olisivat loppuneet. Ylitdissa aika
meinasi tulla valilla pitkéksi, kun olin yleensé jo vaadittavan kappalemaaran tehnyt
normaalintyépaivan aikana, Teravainen kertoo.

Teravainen kehitti autoilija Antti Karttusen vinkin pohjalta peralautaratkaisun,
jossa on pariluukut ja ylhaalta saranoitu perédlauta (Paven paukkuperalauta). Kayttajat
kehuvat rakennetta kestavaksi eli peralauta ei Paavon lavoissa peta.

RUOTSIN TYOREISSUT 60-luvulla Teravainen kavi pari tyéreissua Ruotsissakin.
Ensin han oli paperitehtaalla raanakuskina siirtelemassé kuitupuunippuja tarvittaviin paikkoihin
ja toisella reissulla lampdpattereita valmistavassa tehtaassa, jossa ty0 oli tuttuja kovajuotoksia
liukuhihnan aaressa. Ruotsin keikoilla oli
kaksi kertaa hengen lahtokin 1ahella tyétapaturmien kautta. Ensin putosi siltanosturin
siirtovaunun sahkémoottori olkapaéaté hipoen, toisella kertaa raananosturin kiskot olivat jaasséa
ja Paavo meinasi paatya nosturin ohjaamossa laheiseen jarveen.

Pienemmista ty6tapaturmista on jaanyt ranteeseen muistoksi kaasupillin polttama arpi. Ei
sairauslomaa siitdkaan tapaturmasta sisukas mies pitanyt, vaan kaare kéddessa verta tihkuen
jatkoi liukuhihnaty6ta.

Ruotsin reissujen valissa Teravainen oli vahan aikaa téissa Vantaalla kuorma-autojen
paallirakenteita valmistavassa yhti6ssa.Siella hén sai ensimmaiset tybkokemukset lavojen
teosta. Ensimmaisend paastiin tekemaan karjankuljetuslavaa.

Ulkopuolelta sileat laidat on tuettu perinteisten pystytolppien sijasta sisapuolelle
hitsatuilla koteloilla, jotka lisdavat myos lavan pitkittaisjaykkyytta.
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YRITTAJAKSI 60-luvun lopussa Suomeen palattuaan Teravainen meni Nurmijarven
Perlokselle koneasentajaksi, jossa palkka oli 2 markkaa ja 80pennié tunnilta. Ruotsin
korkeampaan palkkatasoon tottuneena han pyysi palkankorotusta. Ja kun sitd ei tullut, niin han
vaihtoi tyépaikkaa. 70-luvulla metallialan lakon aikaan
Teravainen oli nayttelijanakin eraassa elokuvassa. Viimeisetvuodet palkkatydntekijana oltiin
paivatKeimolassa Alumalla alumiinifoliotehtaassa laitosmiehendja illat siirtolavoja tekevéassa
yhtidssaPalojoella hitsarina. Tuolloin tyépaiva alkoi aamukuudelta ja paattyi puolen yoén aikoihin.

Yksi kesa Teravaiseltd meni eraan kaverin kanssa yrittdjana asfalttihommissa,mutta veri veti
takaisin raudan pariin. Syyskuussa vuonna 1976 han osti 500 markalla puikkohitsauskoneen,
hankki omakotitaloonsa voimavirran ja alkoi kokeilla ty0skentelydomissa nimissa. Kotipihalla
tehtiinmetallihommia, muun muassa tayttéhitsauksia Caterpillarien telarulliin.

Kun ”pohjolan liikenteen tallissa” alkoi olla liian kylm&a ja lumista, niin Terdvdainenhommasi
pakettiauton ja hanesta tuli kiertavahitsari. Toita tehtiin yrittajand asiakkaiden tiloissa. Han teki
mm. yhden kippisoralavan ja hitsaushommia my6s entiselle tydnantajalleen Palojoella.
Ensimmainen kiinted toimitila oli kahden auton talli.

- Siitd sain haadon, kun omistaja totesi, ettad ei han halua katsella noin hurjaa raatamista.
T6ita tein silloin melkein kellon ympari,Paavo Teréavainen muistelee.

Haadon jalkeen saneerattiin 200 neliét tilat painonnostokaverin tyhjaksi jadneeseen
navettaan. Siella Teravainen tydskenteli noin 20 vuotta.

Tommi Konttinen tekee kuusimetrista 2 200-kiloista vaihtolavaa, joka valmistuu
kolmessa paivassa.
ASIAKASHANKINTAA Yrittdjauransa alkuvaiheessa Teravainen teki markkinointiakin.
Han otti puhelinluettelon keltaisilta sivuilta numeroita ja soitteli etupaassa isoja rakennusliikkeita
l&pi - Puolimatkaa, Ruolaa ja Lemminkaista. Soitot tuottivat tulosta.
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- Ruolalta sain kymmenen vaihtolavan tilauksen ja markkinointia ei ole sen jalkeentarvinnut
varsinaisesti tehda. Kai se on niin,ettd kun tekee hyvaa tyota asiallisella hinnalla,niin asiakas
ostaa uudestaankin, Paavo Teravainen arvelee.

Alusta alkaen Lavarakenne Paavo Teravaisen lavoihin on kiinnitetty yhtion tarrat. Niidenkin
avulla on tullut tilauksiin johtavia yhteydenottoja. Monesti on tullut soittoja vanhoilta asiakkailta:
Teit meille vaihtolavan kymmenen vuotta sitten ja nyt tarvittaisi pari samanlaista lisaa.

Soiton jalkeen Teravainen avaa muistivihkokaapin ja kaivaa sielté esille kymmenienvuosien
aikana kertyneen vihkonipun. Vihkoista |6ytyy tiedot asiakkaalle aikanaan tehdysta lavasta ja
myyntihinta. Tietokonetta toimistosta ei [6ydy.

Ensimmainen lava, mink& Teravainen teki kiinteissa toimitiloissaan, oli kuusimetrinen
romulava kahden metrin laidoilla. Asiakkaana oli Autovahinkokeskus Espoon Juvanmalmilta.

Sorvia tarvitaan mm. vaihtolavan takapaan rullien valmistuksessa. Kuvassa
yrittdja Paavo Teravainen.
KONKURSSI OLI LAHELLA 90-luvun laman iskiessa Lavarakenne Paavo Teravéiselle
oli juuri valmistunut uusi omahalli.Sita varten oli otettu 800 000 markkaa valuuttalainaa.
Devalvaatioiden jéalkeen lainasummakasvoi reilusti yli miljoonaan markkaan.

- Silloin meni paljon hyvia yrityksia pankkien joustamattomuuden takia nurin. Minulla oli
kuitenkin tuuria, olin valinnut oikean pankin, jonka paikallisen konttorin johtaja ymmarsi, etta
Teravéinen on lypsava lehma, ei sitd kannata tappaa, Teravainen muistelee.

Han teki pankin kanssa sopimuksen, ettd maksaa toistaiseksi lainasta vain pelkkid korkoja.
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- Tosin 19 % korossakin oli maksamista. Jouduin sanomaan irti tyéntekijani ja itse aloin tehda
pitkda paivaa, Teravainen kertoo.

Tybpaiva alkoi aamukahdeksalta ja paattyi aikaisintaan iltakymmenelta. Toita oli kuitenkin
minulle hyvin tarjolla. - Puolimatkalle tein silloin useisiin kymmeniin lavoihin laitojen korotukset,
karsivat varmaan kustannuksiaan ajamalla isompia kuormia, Teravainen muistelee.

Ylimpana on uusi juuri valmistunut lava. Kaksi muuta ovat muiden valmistamia ja
ovat olleet peraluukkukorjauksessa.

SUUNNITELMAT PAASSA  Paavo Terdvaisen verstaalta ei [6ydy piirustuslautaa eika
Autocad-ohjelmaa. Lavojen suunnitelmat ovat lujuuslaskelmineen kertyneetpitkdn kokemuksen
mydta muistiin. Perusvaihtolavat laidoilla tai konelavat
ilman laitoja ovat rakenteeltaan selkeita. Leveys on 2,60 metria ja pituus tyypillisesti 6-7 metria.

Mutta on Teravaiselld tehty paljon erikoislavojakin. Viimeisimpind mielessé on
Panssariprikaatille Parolaan tehdyt panssarivaunujen 20 tonnia kantavat kuljetuslavat.Mallina oli
aikaisemmin kaytéssa ollut lava, joka tosin oli notkahtanut.

- No tein samanlaisen, mutta pistin véhan vahvemmat |-palkit rungoksi ja niiden kylkeen viela
varalta vahvikkeet. Varmaan ovat lavat kestaneet, kun eivat ole tuoneet korjattavaksi,
Teravainen paattelee.

Jokin aika sitten valmistui pyérakuormaajan kuljetuslava, johon piti pydrien kohdalle tehda
upotukset. Nain kokonaiskorkeus kuorman kanssa saatiin riittavan matalaksi.

Helsingin kaupungille valmistui paikkausasfalttia varten lampélava. Siihen tuli asfaltinnotkeana
pitavat voimavirralla [Ampenevéat vastukset.
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Tydn ja suunnitelmien yhteen nivoutumista kuvaa tapaus, kun Teravainen teki aikanaan
vaihtolavakiskollisia tydmaakoppien runkoja Skanskalle. Kun ensimmainen runko oli tehty, niin
porausreikien paikat merkittiin tussilla rullamittaan. Verstaalla oli vilkonloppuna
traktoriharrastajat ja heidan jaljiltaan rullamitta oli hukassa. Ty6t eivat maanantaiaamuna
alkaneet ennen kuin tarkeé rullamitta 10ytyi.

Lavarakenne Paavo Teravainen toimii nykyisin Nurmijarven Karhunkorvessa
Hirvitiella.

RAKENNE JA RAAKA-AINEET RATKAISEVAT Hyvé lava tehdaan Teravaisen
filosofian mukaan kunnon raaka-aineista. Lavarakenne Paavo Teravaisella ei kdyteta mitaan
patarautaa, vaan rakennusjatelavoissakin lujuusluokaltaan 355 N/mm?2 teraslevyja, pohjassa
paksuus 4 mm ja laidoissa 3mm. Maansiirtolavoissa ja erikoisjatteiden kuljetukseen
tarkoitetussa lavoissa materiaali on huomattavasti jaykempaa ja kulutusta kestavaa Hardox 450
teraslevya. Rahtilavoja tehdaan3-osaisilla avattavilla alumiinilaidoilla.

Rakenteihin on kehitelty vuosien varrella omia ratkaisuja. Tarjolla on esimerkiksi
ulkopinnaltaan sileélaitaisia lavoja. Perinteiset laitoja tukevat pystytolpat on korvattu lavan
sisdpuolelle tulevilla koteloilla, joilla lavaan saadaan samalla pituusjaykkyytta.

Takalaidaksi on tarjolla perinteiset pariluukut tai autoilija
Antti Karttusen
vinkista kehitetty "Paven paukkulauta” eli pariluukkujen ja ylhaalta saranoidun peralaudan
yhdistelma. Takalaidan lukot linkkuineen ovat kovalla rasituksella ja ne ovatkin monen lavan
heikko kohta. Lukoista Teravainen on kehittanyt vuosien kokemuksen kautta omat mallitja niita
on asennettu myoés korjattavaksi tuotujen muiden valmistajien lavoihin.
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