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Jotta lasiin ei jaa vaihdon seurauksena ylimaaraisia jannityksia, auton pitaa lasia
vaihdettaessa olla pyérillaan tasaisella alustalla ja ohjaamon normaalissa ajoasennossa.

Miksi tuulilasit halkeavat? Ja voiko halkeamisia estéda reunojen teippauksella? Ja miten lasit
asennetaan? Tuulilasin tehtava oli alkujaan suojata kuljettajaa ajoviimalta ja
epapuhtauksilta. Sittemmin siitd on tullut osa ohjaamon kuormia kantavaa rakennetta ja se
vaikuttaa moneltakin osin ohjaamossa olevien henkildiden turvallisuuteen. Autotekniikan
kehittyessé lasiin on kiinnitetty antureita, kameroita, tunnistimia ja antenneja.

Perusrakenne on kaksi yhteen laminoitua 2-3 millimetrin paksuista lasilevya, joiden valissa on
muovikalvo. LAmmon avulla lasi on taivutettu haluttuun muotoon ja kiinnitetty liimalla auton
koriin.

Lasi on herkasta rikkoutuvaa. Jokainen ymmartaa, ettd jos nyrkinkokoinen Kivi heitetaan
voimalla auton tuulilasiin, niin se menee rikki. Mutta saako lasi haljeta siihen iskeytyvan pienen
Kiven tai talvipy6rasta irronneen nastan aiheuttaman pienen nuppineulan paan kokoisen
iskemajaljen seurauksena?Ja miksi kaikissa tuulilaseissa nain ei tapahdu? Automiesten
tietotoimiston mukaan Scanian NextGen -malliston tuulilasiin tulee yhta helposti halkeama kuin
pakkasyOna jarven jaahan railo.

LASIIN VOI JAADA JANNITYKSIA

Laseja valmistavan Pilkingtonin tuotepaallikkd
Jani Lehtonen
muistelee erastd pakettiautomallia, jossa takavuosina halkeili uudehkoista autoista paljon
tuulilaseja. Tilalle asennettu uusi lasi ei enda haljennut.

Lehtonen arvelee, ettd tehtaalla tuulilasi liimattiin kokoonpanolinjan kuljettimeen ripustettuun
koriin. Ja kun auto sitten laskettiin pyorilleen, niin korin kuormitus muuttui ja tuulilasiin jai
perusjannitys. Autoa kaytettdessa lasiin iskeytyva kivi aiheutti pienen nuppineulan paan
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kokoisen kolon. My6hemmin lasin lampétilan muuttuessa tai kun ajossa epatasaisella alustalla
koriin syntyi my&s tuulilasia kuormittava vaantéjannitys, niin lasi saattoi silloin haljeta iskeméan
kohdasta.

Vastaavan asennusaikaisen virheen voi epailla olevan syyna myds automiesten tietotoimiston
kertomissa Scanian tuulilaseissa. Kuljetusliike Taipaleen teknisen johtajan
Rikul
Vainion
mukaan heilldkin on Scanian Next- Gen-malleissa ollut useita tuulilasien halkeamisia. Ja
tietenkin kun niitd suurennuslasin kanssa on tutkittu, niin onhan sielld pienia iskemajalkia
I6ytynyt. Samanlaisia pienid iskemajalkia on myds heidan muiden autojen tuulilaseissa, eika ne
ole samalla tavalla haljenneet.

Bt

Lasille pursutettava liimapalko on oltava yhtenainen ja oikean paksuinen. Liiman
asennuksen jalkeen lasi nostetaan ohjaamon aukkoon. Liiman kuivuminen kestaa noin
kahdeksan tuntia, jona aikana autoa ja ohjaamoa ei saa liikutella.

REUNOJEN TEIPPAUS Tuulilasin reuna-alueet ovat Pilkingtonin Lehtosen mukaan
iskemien kannalta kriittisida. Han vertaa sinne iskeytyvaa kivea ruuviksi, joka ruuvataan laudan
paahan ja silhen halkeama syntyy helposti. Lasin
reuna-alue ei my6éskaan jousta, koska alla on limasauma. Siksikin halkeama lahtee reunasta
helpommin kuin lasin keskiosasta, joka aina vahan joustaa ottaen siten vastaan osan kiven
iskusta.

Lehtosen vinkki on lasin reuna-alueiden teippaus paksulla 3M:n I&pindkyvalla teipilla, joka
sitten ottaa iskemat joustavasti vastaan ja myds estdd halkeamisen aiheuttavien pienten kolojen
syntymisen. Teippaus ei saa tietenkaan ulottua nakdkenttdan. Niuho katsastusmies tai poliisi
voi kylla lakiin vedoten kaskea repimaan reuna-alueidenkin teippaukset pois, koska
lahtdkohtaisesti tuulilasiin ei saa liimata mitdan ylimaaraista.

LASIVAKUUTUS ON KALLIS

Vaikka laseja menee Kuljetusliike Taipaleen Riku Vainion mielesta uudehkoista Scanioista
melkein kuin sulakkeita, niin han on laskeskellut, ettd lasivakuutusta ei kuitenkaan kannata
ottaa. Lasin uusinta maksaa Vainion mukaan merkkiliikkeessa noin 2 000 € ja lasiliikkeessa
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noin 1 000 €.

- Uusimpien autojen laseissa olevat kamerat ym. vaativat kalibroinnin ja se lisaa vaihdon
kustannuksia, kertoo Vainio.

Kalibrointi on tarked toimenpide lasin vaihdon yhteydessa, koska muuten esimerkiksi
hatajarru- tai kaista-avustin saattaa toimia vaarin. Siihen tarvittava laitteistoa 16ytyy
merkkiliikkeiden lisaksi nykyisin myds isommista lasiliikkeista.

Asennuksen jalkeen tuulilasissa olevat kamerat kalibroidaan ja tunnistimet
mukautetaan. Kuvassa kaytetdan Suomen Ty6kalun edustamaa Autocom ADAS Trucks
kalibrointisarjaa, jonka kalibrointitaulu kohdistetaan auton taka-akselin mukaiseen
kulkusuuntaan.

LASIN VAIHTO Tuulilasia asennettaessa auton pitaa olla pydrilldadn. Kuorma-autossa
ohjaamon pitda olla alas laskettuna eli siind asennossa ja kuormituksessa, missa se

normaalissa ajossakin on. Vanha lasi leikataan pois esimerkiksi
nailonlankaa kayttavalla leikkurilla. Tarvittaessa leikkausjalki tasoitellaan mattopuukkoa tai
vastaavaa kayttaen. Ehdottoman

tarkeda on ruostesuojata lasin irrotuksen yhteydessa mahdollisesti vaurioituneet metallipinnat,
koska niihin ajan saatossa muodostuva ruoste irrottaa lasin limauksen. Liimauksessa
kaytettavien aineiden osalta toimitaan tuotteen valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Eras paljon laseja vaihtanut ammattimies kertoo, ettd han tarkistaa my6s aina uuden lasin ja
ohjaamon lasin aukon kaarevuudet. Jos niissé on eroja, han eliminoi erot muuttamalla
limapalkon paksuutta. Nain jannitykset poistuvat, jotka lasiin saattaisi muuten jaada.

Liiman kuivumisen ajaksi tuulilasi tuetaan paikalleen. Kuivumiseen kannattaa varata aikaa
ainakin kahdeksan tuntia, jona aikana autoa ei likkutella.
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Huonosti liimattu tai haljennut lasi on riski kolaritilanteessa. Turvatyynyjen aukeamisvoimat ja
turvatyynyja vasten paiskautuvien henkiléiden voimat kohdistuvat tuulilasiin, jotka sen on
kestettava.

Tuulilasin reuna-alueelle osunut kivenisku aiheuttaa lasiin halkeaman helpommin
kuin keskemmalle lasia tullut iskema. Suojaamalla lasin reuna-alueet paksulla
lapinakyvalla teipilla halkeamisia voidaan vahentaa.

LASIN TAKUU  Tuulilasin rikkoutuminen katsotaan yleensa ulkoisen tekijan aiheuttamaksi.
Esimerkiksi jos lasissa on halkeama, niin halkeaman railosta I0ytyy poikkeuksetta kohta, jossa
on pieni kiven tai nastan iskeman aiheuttama kolo. Kaytannossa lasilla ei siis ole takuuta.

Taytyykd tahan automerkin edustajan yksipuoliseen paatékseen sitten tyytya? Han on
mahdollisesti suurennuslasilla tai vaikka kynan karjella halkeamaa pitkin vetaen hakenut
kohdan, missa on se pieni ulkoisen tekijan aiheuttama kolo. Ja sitten han toteaa, etta tama on
halkeamisen syy, takuu ei korvaa.

Taman jutun kirjoittajana itse kiistaisin takuunalaisesta autosta téllaisen vaitteen, jos
halkeamassa oleva iskemékolo on kauempana kuin 15 sentin paassa lasin reunasta. Lasin
keskialueelle tulevasta pienesté kivesta tai nastasta jaa kylla jalki, mutta se ei saisi aiheuttaa
lasin halkeamista.

KOLMASOSASSA hHALJENNUT TUULILASI
Ajolinja kavi Hyvinkdan seudun rekkaparkeissa tutkimassa kuorma-autojen tuulilaseja.
Kolmasosassa oli haljennut tuulilasi.

Haljennut lasi on kolaritilanteessa turvallisuusriski. Tuulilasi ei kesta sita vasten avautuvan
turvatyynyn ja siihen paiskautuvan henkilén aiheuttamaa kuormaa.

Teksti: Ari Jaaskelainen, kuvat: Ari Jaaskelainen ja Suomen Tydkalu Oy
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