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HKK Kuljetuksen Sisu Polar Hybrid on ollut ajossa jo reilut puolitoista vuotta.
Sisu esitteli hybridin vuoden 2017 Kuljetusmessuilla. Sisun mukaan dieselmoottoriseen
verrattuna kulutus ja hiidioksidipaastot ovat kymmenen prosenttia pienemmat.

Joonas Ranto on ajanut HKK Kuljetuksen Hydrid-Sisulla puolitoista vuotta. Dieselin ja
sdhkdmoottorin kombinaatio on osoittautunut toimivaksi yhdistelmaksi. Kun
HKK-Kuljetuksen kuljettaja
Joonasl(

Ranto

painaa kytkimen pohjaan ja tyéntaa vaihdekepin paéssa olevaa liukukytkinta, Sisu Polar Hybrid
lahtee liikkeelle pelkan sahkdmoottorin voimalla. Kun vauhti on kasvanut riittavasti, Ranto
nostaa kytkinpolkimen ylés. Téhan saakka vain tyhjakayntia kayneelle dieselmoottorillese on
kasky ryhtya téihin. Nuppikuormalla liikkeelle on lahdetty viitosvaihteella, mutta kytkinta
kiusaamatta.

Sahkolla ajamisen iloa kestad kuitenkin vain muutamia kymmenia sekunteja. Syyna laulun
lyhyyteen ei kuitenkaan ole vika, vaan ominaisuus. ldeana ei ole ajaa pitkia matkoja pelkalla
sahkolla, vaan hyddyntaa sdhkdémoottorin antamaa lisdvoimaa vain hankalissa paikoissa.

HKK Kuljetuksen Hybrid-Sisun asemapaikka on Pihtipudas. Joonas Rannon
ajokumppani on isa Olli Ranto. Joonas on ollut talossa jo yli 10 vuotta, isa Olli yli 30
vuotta.l - Hyva iséanta ja tyoporukka. Ollaan viihdytty, Joonas toteaa.

YLI 10 HYBRIDIA Sahkémoottorilla hdystettyja Sisuja on myyty tdhdan mennessa
Sisu Auton mukaan toistakymmenta. Osa on mennyt puunajoon, osa maansiirtoajoon.

HKK Kuljetuksella hybridi on ollut kaytéssa tammikuusta 2019 Iahtien. Kilometreja on
kertynyt 213 000. Puolessatoista vuodessa hybrid-Sisu on osoittanut olevansa hyvaluonteinen
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tydkaveri. Korjaamon ovia ei ole hybridivikojen takia tarvinnut kolkutella.

- Kun on katsonut, etta jaahdytysjarjestelmasséa on nestettd, niin silld on parjannyt. Sahkd
varastoidaan kondensaattoreihin. Ne ovat pitkaikaisia, eivatkd heikkene ajan kanssa niin kuin
akut. Ja ne latautuvat ja luovuttavat virtaa nopeasti, Joonas Ranto kertoo.

Lyhyesti kerrottuna Sisu Polar Hybridin idea on se, ettd ohjaamon takana olevat
kondensaattorit keraavat sahkoa talteen lahinna jarrutuksissa ja auton rullatessa. Kuljettajan
niin halutessa han voi ottaa lisatehon kaytté6n manuaalisesti vaihdekepin paassa olevalla
liukukytkimella. Toisena vaihtoehtona on, etta auto ottaa lisdtehoa automaattisesti, kun katsoo
sitd tarvitsevansa.

Risteykseen pysahdyttdessa Joonas Ranto antaa demonstraation kondensaattorien
latausnopeudesta antamalla 16-litraiselle dieselkoneelle kierroksia. Noin 15 sekunnissa
kojelaudassa oleva patterin kuva nayttaa taytta latausta. Taloudellisin tapa on tietysti antaa
kondensaattoreitten latautua nimenomaan rullatessa eika dieselia turhaan laulattamalla. Vaan
nyt olikin kyse metsan siimeksessa toimittajalle esitetysta esimerkista.

Kondensaattorit on sijoitettu hytin ja etusermin valiin. Diesel ja sahkomoottori
voivat toimia yhdessa tai erillaan. Jos jarjestelmaan tulee vika, se ei vaikuta
dieselmoottorin toimintaan.

VAIN FULLERILLA Metsatien risteyksesta matka jatkuu astetta levedmpaa soratieta.
Reuna nakyy paikoitellen sortuneen. Tieverkoston nykytila jatetdan kuitenkin kasittelematta, kun
Ranto heittelee isompaa vaihdetta Fullerin silmaan.

Vaihteita on hdmmennettava vaihdekepilla, silla hybridi& ei ole saatavissa Powershift-
robottilaatikolla varustettuna. Sisu Autolta vastataan, ettei Powershift-hybridin aikataulua ole
paatetty.

Kun Daimlerin valmistama 16-litrainen dieselmylly vaantda 3000 Nm ja sama maksimivaantéa
sallitaan Powershiftille, sahkémoottorin tuomasta lisdvaanndsta ei olisi Powershiftin yhteydesséa
niin paljon hyoétya kuin Fullerin kanssa. Fuller sallii 3600 Nm huippuvaannén.
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Hybridin ideana on, etta voimalinjan 3 600 Nm vaant6 on kaytettavissa laajalla kierrosalueella.
250-kilowattinen sahkémoottori antaa lisdpotkua dieselin avuksi enimmillaan 1500 Nm. Tama
tapahtuu silloin, kun diesel ei ole parhaimmillaan eli ala- ja yl&kierroksilla. Kun Joonas Ranto
jarjestdad hammasrattaita mieleiseensa jarjestykseen, Fullerin synkronoimaton laatikko ei rutise.

- Olen ajanut koko ty6urani Sisulla. Kymmenkunta vuotta, Ranto kertoo valihuomautuksena.
Keskustelu palautuu kuitenkin pian hybridin iloihin ja riemuihin. Se kun tuottaa lisdpotkua sen
verran, ettd 625 hevosvoimaisen dieselin ja sahkdmoottorin kombinaatiosta irtoaa potkua
yhteensé juhlalliset 900 hv.

- Etenkin metsateilla ajettaessa lisdtehon huomaa selvasti. Pienté opettelua lisdtehon
antaminen kuitenkin vaati. Alussa kavi joskus niin, ettd arvioin maen pituuden vaarin. Niinpa
sahko loppui ennen maen paélle padsemista ja vauhti hiipui. Nyt etenkin tutussa maastossa
osaa jo arvioida, missa kohtaa makeéa kannattaa ottaa sahkémoottori avuksi.

Esimerkiksi Ranto heittaa rahtareille tutun Petoméaen nelostiella.

- Siind jos ottaa taydet tehot kayttéén jo méen alla, virta loppuu ennen huippua.

Hybrid-Sisulla ajetaan Aidnekosken lisidksi Varkauteen ja Keiteleelle. HKK
Kuljetuksen muu kalusto, tallit ja toimisto sijaitsevat Ylamyllylla Joensuun kupeessa.

TONNI HYVITYSTA Peravaunun Joonas Ranto lastaa astetta leveamman tien varrelta.
Yhdistelm@n kokonaispainon han kertoo kirkkain silmin olevan 77 tonnia. Se on tonnin
normaalia maksimipainoa enemman. -Vaihtoehtoisia
energiamuotoja kaytettdessa laki sallii tonnin suuremman kokonaispainon. Sillda kompensoidaan
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laitteiston tuomaa ylimaaraista painoa. Hybridilaitteisto painaa noin 800 kg, Ranto selventaa.

Liikkeelle 1ahtd sujuu sahkolla pehmeasti, ilman turbosta tuttua viivetta. Kytkin on sijoitettu
moottoreitten valiin.

- Kun Iahtee liikkeelle séhkémoottorilla, kytkin ei rasitu. Heijaaminen on k&tevaa, samoin
kaantopaikoilla vekslailu. Ja liukkaalta paasee lahtemaan pehmeammin kuin kytkimen kanssa.
Voimaa on sen verran, etta olen joskus lahtenyt liikkeelle pelkalla sahkélla taydessa
tukkikuormassa. Jopa lievaan ylaméakeen, Ranto kertoo.

Ja on Sisun hybridiversiossa viela yksi etu. Jos kondensaattoreissa on virtaa, auton voi
kaynnistaa, vaikka auton akut olisivat tyhjentyneet.

Tehoa voi rajoittaa Sisu PowerControl- paneelista ja vaihdekepin paassa olevasta
PowerTouch-liukukytkimesta. Silloin sahkolla paasee pitemman matkan.
ENTA KULUTUSHYOTY?  Ennen matkan jatkumista pitaa vield kysaista hybridin
vaikutusta polttoainetalouteen. Siihen Rannolla ei ole antaa tarkkaa vastausta.

Sisu Auton ilmoituksen mukaan hybridijarjestelméalla voidaan vahentda polttoaineen kulutusta
ja hiilidioksidipaastoja jopa 10 %. Jonkinlaiseen saastdé6n onkin helppo uskoa. Kun voimaa
vaativissa paikoissa sdhkémoottori antaa lisdapua, oletettavasti pydrre polttoainetankissa
pienenee. Ja niitd voimaa vaativia paikkojahan Keski-Suomen makisilla metsateilla riittaa.
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- HKK:lla on taalla Keski-Suomessa vain tdma hybridi ajossa. Pitéisi olla lisksi tavallinen
diesel samoissa ajoissa, ettd kulutuslukema olisi vertailukelpoinen, Joonas Ranto sanoo.

HKK Kuljetuksella on huomattu, ettd V8-koneiseen ensimmaisen polven Sisu Polariin
verrattuna nykyinen rivikuutonen vie kymmenisen litraa vahemman.

- Taloudellisin kierrosalue talla sattuu 1 200-1 500 r/min véliin. Sitd suuremmilla kierroksilla on
turha ajaa. Kone vain huutaa, mutta mitdan hyétya kovemmilla kierroksilla ajamisesta ei juuri
ole, Ranto toteaa.

Jos Ranto saisi paattaa, seuraava ajokki saisi kaikin mokomin olla Sisu Polar Hybrid. Miksi
niitd ei ole enemman liikenteessa, Ranto arvelee syyksi noin 40 000 euroa tavallista dieselia
korkeamman hinnan. Sisu Autolta vahvistetaan, etta lisdhinta on juuri tuo Rannon ilmoittama.

- Ja ehka moni vierastaa Fullerin keppilaatikkoa. Tai ehka halutaan ensin katsoa rauhassa,
millaisia kayttbkokemuksia muilla on hybrideistd, Joonas Ranto arvelee.

HEIKKI KANANEN: "AIKA ON RAHAA"

Liperin Ylamyllylla padmajaansa pitavan HKK Kuljetuksen Heikki KananenUkertoo olleensa
aina ihminen, joka haluaa kokeilla jotakin uutta. Niinpa hybridikin ostettiin taloon aivan
ensimmaisten joukossa. Eniten kiinnosti sen antama lisdvoima.

- Autolla kdydaan metsassa hakemassa kuorma 5-6 kertaa vuorokaudessa. Aika on rahaa,
joten tulokseen vaikuttaa paljon se, miten nopeasti autolla pddsee metsasta isommalle tielle.
Eniten voimaa tarvitaan metsassa, ei niinkaan valtateilla. Ja tietysti sekin on tarkeaa, etta
kuljettajan ty6 helpottuu. Ei tarvitse ketjuttaa niin paljon, Heikki Kananen perustelee ostostaan.

Talossa on Sisuvalta, kotimaisia on kymmenen. Lisaksi on kaksi Volvoa ja viisi Scaniaa.
Kaikissa autoissa on pankot ja nosturit. Suuri tyéllistdja on pylvaiden kuljetus, joiden kuljetuksen
aloitti jo Heikin isg, nyt jo edesmennyt Reino Kananen. Pylvassavotan tiimoilta HKK
Kuljetuksella on tytaryhtié Norjassa.
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- Sisu ei ole talon ainoa merkki, silla ostamme autoja ajotehtdvan mukaan. Sisu on hyva
metsassa ja myds sen jalkimarkkinointi pelaa mainiosti. Siind talossa venytaan esimerkiksi
takuuaikojen kanssa, Kananen kehaisee.

Teksti ja kuvat: Riitta Airaksinen
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