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Kaarrejarrutuksessa on tilannenopeus nostettu 45 km/h:iin. Kuormattu
séilidauto lahtee rajuun sivuluisuun kartioiden sinkoillessa. iman kokeneen kuljettajan
toimia ajoneuvon hallinta olisi menetetty pahemman kerran. Tositilanteessa esteeseen
olisi tormatty rajusti tai ajauduttu ojaan.

Onnettomuuden sattuessa apu on saatava paikalle kelissa kuin kelissa — mutta oikealla
tilannenopeudella. Ajolinja osallistui pelastushenkildstdn ajokoulutukseen Rantasalmella.

-Hatatilanteessa avunpyynté6n on vastattava ripeésti ja paikalle on mentéava kiireelld, mutta
kaiken avain on turvallisuus, painottaa kouluttaja
Janne Hyrkas
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Kaarrejarrutus 35km/h nopeudella. Téttérokuja nayttaa kapealta, mutta Hannu
Niemen kokemuksella siita selvitaan ongelmitta.

Meneillaan on liukkaankelin ajokoulutus. Talla kertaa kohderyhmana on Etelad-Savon
sopimuspalokunnat, joista osa on ns. puolivakinaisia, ja loput vapaapalokuntia.
Koulutuspaikkana on Rantasalmella sijaitseva Kuus-Hukkalan rata, jossa tilaa on riittavasti
kaiken kokoisille raskaille yhdistelmille. Radalta I0ytyy paikat jarrutukselle, vaistélle,

kaarreajoharjoitukselle sekd makilahdélle. - Liukkaanajonkoulutusta on jarjestetty
pelastushenkil6stélle muutaman viime vuoden ajan, ja kokemukset ovat olleet hyvia, Janne
Hyrkas kertoo. Paiva alkaa

kahvilla ja parituntisella intensiivisella teoriaosuudella ajamisen riskeista ja niiden hallinnasta.
Sen jalkeen siirrytddn kaytanndnharjoitteisiin neljan kouluttajan ohjeistamana.

Halytysajoneuvoissa on kaytéssa mm. hiekoittimia ja ketjunheittimia seka
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perinteisia irtoketjuja. Apuvilineiden kaytt6a harjoiteltiin iltapaivalla.

PILLIKUUME Teoriaosuudessa kaydaan lapi ennakoivaa-ajamista, sen merkitysta
seka asenteen vaikutusta ajokayttaytymiseen. Kouluttaja Janne Hyrkas ottaa esille myds niin
kutsutun “pillikuumeen”. Se on seurausta halytystehtavan aikaan saamasta adrenaliinirydpysta
ja ajatusten keskittymisesta tulossa olevaan tehtavaan. -
Kun hélytysajoneuvo lahtee tallista ja pillit pannaan péaalle, iskee sokeus ja kuvitellaan kaikkien
vaistavan. Nain ei tilanne ole, Hyrkas muistuttaa.

Vastuu on aina, ja ihan aina kuljettajalla! Olipa saa tai ymparisté mika tahansa.

- Sopimuspalokuntien harteilla lepaé iso vastuu maakuntien pelastustyésta ja turvallinen
perille padsy on aina tarkeintd, Janne Hyrkas toteaa.

Ajovireyteen voivat vaikuttaa perhesuhteet, tydolot ja muut kuormitustekijat. Ne on
vastuullisen kuljettajan osattava karistaa mielestdan tai luovutettava ajovastuu paremman
vireyden omaavalle.

- On meilla ollut halytystehtavia, joissa sailidbautoa ei ole uskallettu vieda perille
saakka liukkauden takia. Onneksi on saatu vetta kohteesta muilla keinoin, Hannu Niemi
kertoo yhdekséan vuoden palokuntakokemuksella. Niemi on
kuljettajakouluttajana Traffica Oy:ssa. Takana 26 vuotta ulkomaanliikennetta rekan
ratissa.

NOPEUTTA POIS Turvallisuuden kannalta kaiken avain on oikea tilannenopeus. Kun
sadolot vaativat, ajonopeutta pudotetaan ja ennakoivat toimet kuten hiekoittimet, ketjut ja muut
apuvalineet otetaan viipymatta kayttéon. - Pelastajasta ei saa
tulla pelastettavaa, Hyrké&s korostaa.

Nopeuden alentaminen jo 5 km/h on merkittava lisa turvallisuuteen.
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http://www.boy.fi/tilaus.html

