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Trans Partanen Oy:n kuljettaja Antero Vallius (vas.) saa opastusta uuden
FH-Volvon saloihin Volvon kuljettajakouluttajalta Matti Putkirannalta.
Trans Partaselle lahti ajoon uusi Volvo FH500 TC. Auton luovutuskoulutuksen yksi
tarkeimmista muistutuksista oli se, etta tyhjakaynti on myrkkya Euro6-moottoreille.
Kuljettaja sammuttaa moottorin, kipaisee pikaisesti sulkemassa kuormatilan ovet, hyppaa
autoon ja kaynnistdad moottorin.

- Whaaat? Oliko jarked sammuttaa auto noin lyhyeksi aikaa?

- Oli. Tyhjakaynti on myrkkyd Euro6-moottorille. Ensinndkin se kuormittaa turhaan
hiukkassuodatinta. Toisekseen se aiheuttaa turhaa polttoaineenkulutusta. Vuodessa ovien
sulkemiseen kaytetty kokonaisaika on helposti kymmenia tunteja ja kaikki se aika on turhaa
tyhjakayntia, vastaa Volvon kuljettajakouluttaja
Matti Putkiranta

Koska monesti kasky ilman perusteluja on kuin tuuleen huutaisi, kerrataanpa lyhyesti Volvon
anatomiaa. Tama sopii kylld muihinkinkuorma-automerkkeihin. Yksi osa
pakokaasujenkasittelyjarjestelmaa on nokea poistava hiukkassuodatin, joka hyvalla tasolla
toimiakseen tarvitsee noin 300 asteen lampdétilan. Tama toimintalampdtila saavutetaan ajossa,
mutta ei tyhjakaynnilla.

- Jos poikkeaa ajosta vartin tauolle ja jattaa auton tyhjakaynnille, pakokaasujen
kasittelyjarjestelman lampatila ehtii laskea 150-200 astetta alilampodisen pakokaasun
jadhdyttaessa jarjestelmaa. Jos sen sijaan sammuttaa auton, niin tuossa ajassa jarjestelman
lampdtila putoaakin alle 100 astetta ja se on Iahempana toimintalampétilaa ajon jatkuessa.

- Samalla nokikuormitus ja& kokonaan pois, kun moottori ei tauolla kdy, Putkiranta jatkaa.
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REGENEROINTI VIE POLTTOAINETTA

Hiukkassuodattimen nokikuormituksen kasvaessa liian suureksi, jarjestelma yrittaa poistaa
nokea. Se tehdaan ruiskuttamalla pakokaasuvirtaukseen polttoainetta, jolloin
hiukkassuodattimella saadaan aikaan nokipalo.

Regenerointisykli vie aikaa puolesta tunnistatuntiin ja kuluttaa noin nelja litraa polttoainetta.
Kun polttoainetta kulutetaan tyhjakayntiin seka regenerointiin, turha tyhjakayntikulutus johtaa
aina vaan lisdantyneeseen kulutukseen. Regenerointitarve riippuu myds ajon luonteesta.
Matalakuormitteisessa jakeluajossa se joudutaan tekemaan ehka viikon parin valein, kun
maantieajossa sen tarve on selvasti harvinaisempaa.

Kun auton sammuttaa jokaisen pyséhdyksen ajaksi, tavallisen kuljettajan mieleen voi hiipia
epailys, katoaako osa saavutetusta saastosta entista kovemmassa kaytdssa olevan startin
vaihto- tai korjauskuluihin. - Startti ei mene rikki starttaamalla eli se on erittéin
toimintavarma osa. Useimmiten kaynnistysongelmien syyt |6ytyvat hapettuneista
sahkoliitoksista ja siihen ei kaynnistysten maara vaikuta, Putkiranta oikaisee ja jatkaa, etta
maalaisjarjen kayttd on nykyautoillakin ajettaessa sallittua.

- Jos raskaan ajon jalkeen pysahdytaan vaikkapa ison maen paalle, moottorin 1-8minuutin
jaahdytyskayttd on tarpeen. Yleensa ennen pysahdysta kuitenkin rullaillaan tai ajetaan kevyesti,
jolloin riittdva jadhdytyskayttd moottorin ja turbon osalta tapahtuu jo ajon loppuvaiheen aikana.
Niinpa moottorin voi sammuttaa heti pysahdyttya.

Putkiranta lisad, ettd myds akkutekniikan kehittymisesta on apua tyhjékaynnin valttamisessa.
AGM- tai geeliakuilla saadaan perinteisiin avonaisiin lyijyakkuihin ndhden varaus riittdmaan
paremmin kylmissakin olosuhteissa tehtaviin kaynnistyksiin.
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- Volvolla on tarkoitus, etta kaikki kuljettajat perehdytetaan uuteen tekniikkaan.
Autot ovat totaalisesti erilaisia, kuin vaikkapa vuonna 2010 ja kehitysvauhti kiihtyy koko
ajan. Silti on vielakin vanhoilla 90-luvun opeilla ajavia, joten koulutus on tarpeen.
Tuleehan osa kuljetusyrityksen tuloksesta siita, etta kuljettajat osaavat hyédyntaa
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autossa olevaa uutta tekniikkaa, kertoo Volvon kuljettajakouluttaja Matti Putkiranta.

SAASTO HUIPUN TUNTUMASSA Volvon kyljessd komeileva I-Save teksti tarkoittaa
kokonaisuutta, joka siséltaa useita polttoainetta saastéavia ominaisuuksia, kuten alykkaan
vakionopeussaatimen (I-See), taloudellisen vaihteisto-ohjelman, hyvan hyétysuhteen omaavan
taka-akseliston, moottorin automaattisen sammutuksen ja saatyvatilavuuksisen
ohjaustehostimen pumpun. Kuljettajia
kiinnostanee eniten vuonna 2012 julkaistu I-See, jonka kayttdéon tai kayttamattémyyteen
kuljettaja voi itse vaikuttaa. Se on saanut vuosien saatossa useita kehityspaivityksia, joiden
my6té siihen on tullut merkittavasti lisdd ominaisuuksia, toimintavarmuutta seké tarkkuutta.

Jo yli kahden vuoden ajan kaytdssa on ollut karttapohjainen tietokanta korkeusprofiileista.
Volvon palvelin 1ahettdd autoon tietoa tieprofiilista ja auton tietokone mallintaa ennakkoon,
miten tie kannattaa ajaa mahdollisimman taloudellisesti kyseisella kuormalla. Kun auto nousee
makea, tietokone laskee jo tulevan alaméen antamaa vauhtia. Sen perusteella tietokone tietaé
kohdan, jossa veto on syyta I16ysata jo ennen maen huippua ja Iahdetdan rullaamaan. Maen
huipun tuntumassa moottorilla tekematta jatetty tyd tarjoaa nimittain ison mahdollisuuden
polttoainesaéastolle.

Alykasta vakionopeussaadinta voi soveltaen kayttaa myds liukkaalla ajamisen tukena. I-Seen
kayttdessa isoa nopeusjoustoa maen paalla kuljettaja saa tietoa, ettd edessa on iso alamaki.
Oudolla tieosuudella tasta on etua ja kuljettaja voi varautua paremmin alamékeen, vaikka ei
siind enda vakionopeussaadinta kayttaisikdan. Huonoa kelia se tosin ei viela tunnista muuten
kuin luistonestojarjestelman kautta.

Putkirannanmaen mukaan Volvolla tehdaan koko ajan téita I-Seen kehittamiseksi. Suomen
rooli kehitystyéssa on ollut merkittava, koska Euroopan raskaimmat yhdistelmat tarjoavat
jarjestelmalle parhaan testiympariston. Myés vanhempien ohjelmistoversioiden paivittaminen on
mahdollista.

- Vuoden 2016 kesalla tuli tuotantoon I-Shift-vaihteiston F-versio, jonka my6té tulivat
esimerkiksi rydmintavaihteet tarjolle. Kaikkiin I-Shiftin F-version autoihin on mahdollista paivittda
tai asentaa uusin karttapohjainen I-See versio ja saada kaikki uusimmat polttoainetaloutta
parantavat ominaisuudet kayttéon, Putkiranta sanoo.
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NOPEUSJOUSTO MAKSIMIIN

Ohjauspy6ran vasemmalta puolelta I6ytyy vakionopeussaatimen painikkeiden joukosta myoés
ECO-painike, jolla I-Seen nopeusjouston sdatdminen on mahdollista. Yrittdja voi kuitenkin lukita
asetukset taatakseen, ettd kuljettaja ei muuta asetuksia ja ettd auto nousee maet ylos
mahdollisimman taloudellisesti I-Seella ajettaessa. Nopeusjouston asetus 20 km/h alaspain on
Volvossa suurin ja taloudellisin asetus.

- Ideana on, ettd maen viimeinen osa noustaan ylds rullaamalla nopeutta sopivasti alaspain
joustamalla ja ottamalla vauhti takaisin ilmaiseksi tulevassa alaméessa.Kun turha tyé ennen
maen huippua jatetdan tekematta, silla saadaan aikaan polttoainesaéstda. Yhdessad maen
ylityksessatalla menetelmalla polttoainetta voidaan jattaa kayttamatta 1-4 desilitraa - parhaillaan
siis kaksi kahvikupillista, Putkiranta sanoo.

Ajolinjan ndkemyksen mukaan muilla kuorma-automerkeilla suurin jousto alaspéin on 10
km/h. Suomen Volvolla se on valittu 20 km/h, koska néin raskaat yhdistelmat voivat kayttaa
riittAvan isoa nopeusjoustoa ja saavat paremman polttoainetaloushyddyn.

Jos nopeusjousto alaspain on saadetty suurimmilleen, kieltdmatta kuljettajalle voi maen
huipulla tulla tunne, etta on tien tukkona.

- Koska nopeusjousto on hyvin lyhytaikainen, vaikutus keskinopeuteen on erittain pieni,
tyypillisesti alle 1 km/h. On myds muistettava, ettd nopeusjousto sovitetaan aina tulevan
alam&en antaman vauhdin mukaan ja maksimijoustoa kaytetaan vain ennen isoimpia alamakia,
Putkiranta toteaa.

Volvolla polttoaineen saastéon liittyvat asiat pyritdan tekemaan isosti. Euro7 on tulossa ja
raskaiden ajoneuvojen paastodja tullaan rajoittamaan muullakin lainsaadanndélla. Vahentamalla
polttoaineen kulutusta, vdhennetddn suoraan myds paéstoja. Kuljetusyrityksille polttoaineen
kulutuksen vahentaminen on yleensa merkittavin ja monesti myg@s ainoita keinoja vahentaa
auton kuluja.

- Volvon asiakkaista lahes kaikki haluavat hyvaa polttoainetaloutta, siksi tarjoamme
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maksimissaan 20 km/h nopeusikkunaa alaspain. Kaikki nama polttoainetalouteen liittyvat
muuttujat, kuten nopeusjousto, voidaan muokata yrittdjan toiveiden mukaisesti autokohtaisesti.
Tosiasia kuitenkin on, etta iso nopeusjousto ja hyva polttoainetalous kulkevat kasi kadessa.
Riippuu yrittajasta, haluaako han edelldkavijana tehda asioita isosti nyt vai hyppaakd han
kelkkaan vasta my6hemmin, kenties lainsaadannosta tulevan pakon sanelemana, Putkiranta
perustelee.

Elokuussa Trans Partanen Oy:lle luovutettiin neliakselinen D13TC 500 hv koneella
varustettu FH-Volvo. Autolla ajetaan sahatavaraa, sellua ym. massatavaraa ympari
Suomea.

TUTTAVALLISESTI TUPLATURBO Yksi téarked osa I-Save kokonaisuutta on toista
vuotta markkinoilla ollut 13-litraisen moottorin turbocompound-versio. Se on osoittautunut
taloudelliseksi myds kaytanndssa, autolehtien kulutustesteissakin.

Lyhyen oppimaaran mukaisesti kerrottuna TC:ss& pakokaasuvirtaus johdetaan tavallisen
turboahtimen jalkeen toiseen turbiiniin, joka saa pydrimisenergiansa jaljella olevasta
pakokaasuvirtauksesta. Taman turbiinin pydrimisliike valitetaan kampiakselille sarjalla
hammasrattaita, jotta valitys saadaan sopivaksi.

Mikaan uusi keksintd turbocombound ei ole, vaan sita on kaytetty vuosien varrella muidenkin
merkkien toimesta. TC-kone piti tulla uuteen FH4-Volvoon jo vuonna 2013 |-Torque
tuotenimella, mutta teknisten ongelmien takia lanseerausta ei tehty.

Vaantda uusi 500-hevosvoimainen TC-moottori antaa 2800 Nm eli 300 Nm enemman kuin
vastaava perusmoottori. Vadntémomentin suhteen 13-litrainen TC painii siis samassa sarjassa
kuin Volvon 550-heppainen 16-litrainen.

ILO TULEE POLTTOAINEESTA

Volvon 500 TC koneessa on 510 hevosvoimaa, joten se riittdd 75 tonnin kokonaismassaan.
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Lain mukaan 76-tonnisen tehovaatimus on 517 hv. Nahtavéaksi jaa, tuleeko Traficomilta uusia
maarayksia vaihtoehtoisista keinoista osoittaa riittva suorituskyky.

- Nykypaivan matalakierroskoneilla tieajaminen tehdaan kaytannossa parhaalla
vaantdmomentilla eika teholla, Putkiranta huomauttaa.

Myds pydrean puun ajossa on nahtavissa pienta suuntausta 13-litraiseen moottoriin (540 ja
500 TC).

- Tuloksena on ollut huimia polttoainesaastdja isompiin moottoreihin verrattuna, eika yhtaan
kuormaa ole jaanyt moottoritehon vuoksi toimittamatta. Olemme mitanneet eri tehoisten
moottoreiden polttoainetaloutta. Emme ole koskaan saaneet kaytannon vertailumittauksessa
tulosta, jossa tehokkaampi moottori menisi vahemmalla polttoaineella, Putkiranta toteaa.

Summa summarum. Kannattavinta kuljetusbisnesté tehdaan oikein mitoitetulla voimalinjalla,
jossa on optimaalinen moottori, vaihteisto seka oikea peravalitys. Ja vanha totuus sanoo: Kun
auto kulkee iloisesti, kaikki ilo on kotoisin polttoaineesta.

Akselimassat nakyvat myos kasikapulasta.

PAINONSIIRTO-OPPIA
Koulutuspaivassa tutustuttiin myods neliakselisen auton painonsiirtojen vaikutusta
kaantésateeseen. Taka-ohjaava Volvo oli jatkuvalla telivedolla, akselivaliltaan 5,6 m.

- Nain pitk&n akselivalin auto ei puske juuri koskaan. Siin& painonsiirtoa etuvetavélle
pystyy hyddyntamaan liukkaan kelin liikkeellelahtdkyvyn parantamisen lisaksi auton ketteryyden
lisddmiseen, vinkkaa Volvon kuljettajakouluttaja Matti Putkiranta. Uuden Volvon
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kojetaulussa on punttinappi, jolla autoon saa talvella enemman ohjattavuutta, kun etupaahan
tulee enemman painoa.

Jos taas on erittdin liukasta, silloin voi kayttaa painonsiirtoa takavetavalle. Jos ylamaessa
potkii tyhjaa, niin viela voi nostaa takaohjaavan akselin ylés.

- Jos puolestaan haluaa pienentaa auton kdantdsadettd, kannattaa laittaa tasauspy6raston
lukon katkaisija keskiasentoon ja painonsiirto etummaiselle vetoakselille, Putkiranta sanoo.

KAASUAUTOSTA KUORMA POIS

Trans Partanen on satsannut tdnd vuonna myés kahteen Volvo LNGkaasuautoon. Partasen
mukaan yritys haluaa kuulua edellakavijéiden joukkoon niin polttoainetaloudessa kuin
vaihtoehtoisten polttoaineitten k&yttdmisessa.

- Aluksi kuljettajat vastustivat kaasuautoja, mutta vastustus meni nopeasti ohi. Moni onkin
sanonut, ettd ei huomaa mainittavaa eroa, ajaako kaasulla vai dieselilla. Uskon, ettd kaasuautot

ovat tulevaisuutta, Olli-Pekka Partanen toteaa. Yrityksen vanhemmalla
kaasuautolla on ajettu 60 000 km ja tdhdn mennessa se on osoittanut tekniikaltaan
luotettavaksi. Pieneksi

kaasuautoilun haasteeksi on tosin muodostunut jakeluverkoston toimintavarmuus seka harvuus.

Vaikka kaasutankin 200 kilon toimintas&de on 600-700 km, tietylla asemalla tankkauksen
varaan ei voi luottaa sataprosenttisesti. Tankin huutaessa tyhjaa ja seutukunnan ainoan
tankkausaseman ollessa suljettu kuljetusyrittajaa ei naurata. Ei etenkaan, jos rattailla on
elintarvikekuorma ja aikataulu painaa paalle.

- Kaasuaseman toimimattomuuden vuoksi olemme joutuneet kaksi kertaa siirtdmaan
kuorman toiseen autoon,Partanen kertoo.

LNG-autossa on myds pieni dieseltankki. Kaasun loputtua autoa pystyy siitdmaéan, mutta
vain rajoitetulla 50 hevosvoiman teholla. Siita ei siis pahemmin ole iloa etenkdan kuorma paalla.
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TYHJAKAYNTIA POIS, VIKOJA POIS
lisalmelaisessa Trans Partanen Oy:ssa on liikkenteessa noin 30 taysperavaunuyhdistelmaa.

Polttoaineen kulutusta ja kuljettajien ajotapoja yrityksessa seurataan kuukausittain
kuljettajakohtaisesti. I-Seella varustetuissa autoissa nopeusjousto alaspain on lukittu maksimiin
eli se on 20 km/h. Yrityksessa karsittiin vuosia erilaisista
pakokaasujarjestelmaan liittyvista vioista. Apu l6ytyi tyhjakdynnin minimoimisesta.

- Kun turha tyhjakaynti saatiin putoamaan kolmasosaan entisesta, viat vahentyivat
radikaalisti. My6s polttoaineen kulutus vaheni,
Olli-Pekka Partanen
toteaa.

Teksti ja kuvat: Riitta Airaksinen
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