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Tasapainoinen mydés hiekalla, Transporter 4Motion.

Nelivetoinen Volkswagen Transporter 2,0 TDI 4Motion on arjen soturi. Sillé et jaa
auraamattomalle pihatielle jumiin.

Uuden sukupolven Volkswagen Transporter T7 pakettiauto on ollut ennenkin Ajolinjan
koeajossa, samoin sen sisarmalli Ford Transit Custom. Molemmat tulevat Turkista Ford
Otosanin tehtaalta. Talla kertaa koeajossa oli Transporterin nelivetoinen versio.
Tama 4Motion malli on ollut alkuvuodesta helmikuun loppuun mennessa tehtyihin tilauksiin
saatavana samaan hintaan kuin kaksivetoinenkin versio. Toukokuun loppuun mennessa
tehtaviin tarjouksiin on puolestaan saatavana Cargo ja Comfort varustepaketit hyvaan hintaan.

Tarjouksilla on tietysti osaltaan tarkoitus kuroa rekisterdinneissé etumatkaa, jonka erityisesti
Transit Custom on saanut. Volkkarin porukka tietysti hamuaa suosituimman pakettiautomallin
valtikkaa takaisin, jota piti monet vuodet edellisten sukupolvien Transportereilla.

VALITSE AJOTILA

Nelivetoinen Transporter on vaikea erottaa etuvetomallista ulkoisesti ja sisatiloistakaan.
Mitdan nelivedon nékyvia kayttokytkimia ei ole. Taytyy menna keskindytén valikkoon, josta voi
valita halutun ajotilan. Ne ovat normaali, eco, sport, liukas ja hinaus.

Takaveto kytkeytyy paalle automaattisesti silmanrapayksessa, kun etuvedon luistoa
havaitaan. Tdma on varsin tuttu kaytantd uusissa autoissa, erityisesti henkilbautomaailmassa.
Tallainen neliveto on tarkoitettu laht6kohtaisesti arjen liikenteen apuriksi liukkaille teille.
Varsinainen maastoajo on oma maailmansa, siella tarvitaan korkeampaa maavaraa, kytkettavia
keski- ja peralukkoja.

RUKKASKATINEN VAIKEUKSISSA

Nykyajan pakettiautot, myds Transporter, on I&hentynyt niin paljon henkildautomalleja, etta
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ajettavuudessa, mukavuudessa ja varusteissa eroa on tosiasiallisesti vahan. Transporterin
ratissa todellakin viihtyy, ei tule mieleen moitteen sijaa. Ehkei nyt melutaso ole aivan yhta
hiljaista, mutta ero on vahainen, tottumiskysymys. Ja pakusta nakyy hyvin eteen liikenteeseen,
koska istutaan korkeammalla kuin henkildautoissa.

Pakettiauto sopii siis hyvin yleiseen yritysmaailman ajoon, miksei myds pienperheen ajokiksi.
Kayttajakirjo on laajempi kuin henkildautoissa. Kuskin paikalle voi istahtaa helteilld hienostunut
valkokauluskdyha ja pakkasella rukkaskatinen rakennustyélainen. Rukkaskatinen joutuu
riisumaan rukkasen, kun keskinayt6lta kosketuksella saataa lammitysta ja ilmanvaihtoa.

Rehelliset kierrettavat ja painettavat kayttOkytkimet ovat haipyneet pitkalti unholaan, mutta
saattavat tehda paluun. EroNCAP turvatesteissa tullaan tulevaisuudessa arvioimaan myds
hallintalaitteiden kaytettavyytta. VW on jo uusissa mallipdivityksissa heittanyt ratin
hipaisukytkimet romukoppaan.

PERINTEINEN AUTOMAATTI

Koeajossa oli sahkdisesti toimiva liukuovi, jonka liikkeet ovat hitaita. Jos on tottunut
ravayttdmaan oven kiinni manuaalisesti &dnennopeudella, sahkdisen kanssa on oltava
karsivallisempi.

Nelivetoisen Transporterin jarrullisen peravaunun vetomassa voi olla 2 800 kiloa. Tavaratila
on suorakaiteen muotoinen, jollainen tavarankuljetusauton kuuluukin olla. Ulommainen
takapariovista jaa helposti vahan auki, jos ei ravayta kunnolla kiinni.

Edellisen polven Transporter oli DSG-askilla eli kaksoiskytkinautomaatti. Nyt vaihteisto on
perinteinen automaatti, kahdeksalla pykéalalla. Tama lienee teknisen kestdvyyden kannalta hyva
muutos, kaytdn kannalta ainakin. Kaksoiskytkinautomaatti ei tykkaa hitaan ajon luistatuksesta,
perinteinen automaatti ei ole millansakaan.

HYVIN VARUSTELTU MALLI
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Koeajokissa oli 170-heppainen diesel. Se on tietysti aivan mahdottoman kiva laitos tien paalla
yhdistettynd automaattilaatikkoon. Ajossa ei ilmentynyt hairitsevid ominaisuuksia.

Nelivetoinen vie dieselid WLTP-kulutustiedon mukaan reilu puoli litraa enemman kuin
etuvetomalli. Maantievoittoisessa koeajossa keskikulutus oli noin kahdeksan litraa sadalla.

Koeajokissa oli varusteita 13 000 euron edesta, kuten metallivari, matriisiajovalot,
kaksialueilmastointi, vetokoukku, 13-tuumainen kosketusnayttd, tasokas aanentoisto ja
kuljettajaa avustavia jarjestelmia. Mutta perushintaisella 60 000 euron versiollakin parjaa, silla
riisuttuja malleja ei ole nykyisin enda myynnissa.

Takuu on viisi vuotta tai 200 000 kilometrid. Eli ihan hyvia pakettiautomaailman ngkdkulmasta.

PLUSSAT
+ Leppoisaa ajettavuutta
+ Helppo neliveto

MIINUKSET
- Rukkaskéatinen ihemissaan

Teksti ja kuvat: Jouni Hievanen
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https://www.boy.fi/tilaus.html
https://www.lehtiluukku.fi/lehdet/ajolinja/04-2026/460052.html

